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三峡库区集镇码头复建前期工作的研究。 
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(1．重庆交通学院 河海建筑工程系。重庆 400074；2．重庆市公路勘察设计研究院，重庆 400067) 

摘要：随着三峡水库的修建，库区的集镇码头将大量复建。由于受到陆路运输的冲击和有 

限投 资的 影 响 ．合 理 的预 测 未来和 结构 的 选 型 显 得 尤 为 重要 。针 对 目前 库 区大 量 正 在 或 

即将 复 建的 集镇 码 头 工程 ，分析 、阐述 了开展 集 镇 码 头复 建 前 期 工作 的 一 些原 则 、经 验 及 

应注 意 的 问题 。并 结合 实际 工程进 行 了剖 析 ，对 于相 关工作 提 出 了一 些建议 。 
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目前，三峡工程建设进展顺利，2003年蓄水至 135 m(吴淞高程、下同)、首批机组发电、永久船 

闸通航的目标即将实现。根据三峡库区港口码头复建相关文件精神，库区涪陵港以下各港 口码头 

复建工作正在抓紧建设。笔者主持或参与了部分港 口码头的复建规划、可研、初设、设施等工作。 

而作为码头复建重要组成部分的集镇码头，具有一些独有的特点。 

三峡水库成库前，水运因内外各种因素，处于不景气阶段。但是，货运方面因为经济快速增长， 

下降幅度不会很大，经过一段时间的调整期，将会缓慢增长；客运方面下降主要为区内客运，渡江及 

区间支农物资及农副产品运输将长期存在，并有所增长。而且，水库成库后，水上交通运输更加方 

便，水上旅游将兴起和发展，航运业经过结构调整，水上客货运输将有一定的回升。 

根据预测，2000年至 2005年，客货运量均有不同程度的下降，但货运因受经济发展的带动，下 

降幅度较小。2005年至 2010年，客货运量没有多大变化，处于调整期。三峡水库建成后，库区水运 

条件大大改善。水运客货运输都有所增长。 

例如，某码头的运量分析预测如表 1。 

表 1 重庆市涪陵某码头运量分析预测表 

三峡工程的修建，水运条件得到了极大的改善，且由于长江沿线经济发展的不平衡 ，长江水运 

仍然有保留的必要和具有一定的发展潜力，正是基于此，长江沿线码头大部分将复建。但是，根据 

集镇码头移民补偿资金少、客货运量较小以及各乡镇公路网建设对港121码头的冲击等实际情况，复 

建的集镇码头只能在结合运量预测、结合投资规模的情况下尽可能满足使用功能，特对此类码头的 
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结构型式作一定的探讨。 

1 三峡水库不同蓄水位对港口码头的影响 

1．1 集镇码头现状 

建库前，集镇码头大多为自然岸坡、简易下河梯步或公路，少有斜坡缆车系统，码头基础设施非 

常落后，并且年久失修。 

作为山区内河码头，码头水域内泥沙运行规律呈洪淤枯冲，年际间河道冲淤基本平衡 ，河道走 

势多年未变，河势稳定。洪枯水位落差大都在 30 m以上。 

1．2 三峡工程对河道及码头营运的影响 

三峡建库后，港区近岸边滩呈累计性淤积。但沿岸水流流速较快，所以港区边滩淤积较有限， 

过渡期充分利用旧有码头前沿水深。三峡工程一、二期导流期，回水在码头复建范围以下，三期导 

流期水位提高幅度不大，河道航行水流条件与天然状态相比，变化不大。蓄水位 156 m及 175 m 

时，高低水位提高幅度较大，码头水域的水流条件将更为改善。河势更趋于稳定。 

175 m方案运行多年后近岸边滩的淤积主要集中在建库初期，以后逐渐减缓 ，且淤积逐渐向深 

槽发展。近岸边滩增加的淤积将是有限的，不会对码头营运造成实质性的影响。 

2 码头总体布置及设计船型研究 

码头建设既要考虑三峡水库建成后该航段的船型，又要兼顾水库蓄水期间(2003年 一2009年) 

的船型。结合区间运输以及三峡过坝船舶的要求——《三峡枢纽过坝船舶(队)尺寸要求及技术政 

策(试行)》(1997．10)以及中华人民共和国国家标准《三峡枢纽过坝货船(队)尺度系列》(GB／TI8181 
— 2000)。建库后渝汉航道尺度为：100 m×3．5 m×1 000 m(航宽 ×水深 ×曲率半径)。一般集镇码 

头设计船型尺度见表 2。 

表 2 码头设计船型尺度表 

码头总体布置可按以下原则进行： 

1)码头的总平面布置应与集镇的总体布局规划相协调；集镇客货码头的淹没复建应原则按长 

江水利委员会调查的集镇客货码头进行定点复建； 

2)充分考虑三峡工程建设期以及蓄水过程中的水文、航道等特征，保证码头作业的连续性； 

3)合理利用 自然条件，按客、货运的使用要求进行码头的总平面布置，避免各类码头之间的相 

互干扰 ； 

4)在复建资金允许的情况下，尽量做到近期和远期相结合、过渡期与使用期相结合、复建与发 

展相结合； 

5)充分考虑三峡蓄水后库岸再造对码头实施的不利影响。 

结合以上原则，考虑到设计船型小、装卸作业主要为人工装卸等因素，对于该类投资小的码头， 

可采用道路加护坡的平面布置型式，即道路结合路线问的坡面和坡面梯道，可满足任何水位下船舶 

的靠泊作业，方便小型船只的靠泊作业。某码头平面布置图如图 1。 
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图 1 重庆市涪陵某码头平面布置图 

3 水工建筑物结构型式的选择 

集镇码头移民补偿资金少，例如万卅I区、涪陵区、忠县、丰都县等集镇码头移民补偿资金大都为 

100～200万元左右。并且，水运形势发生了巨大的变化，集镇码头客货运量小，尤其是客运量，区间 

水路短途客运大幅度下滑，据统计，涪陵区 1999年 l4个集镇码头客运吞吐量累计为73万人次 ，较 

1995年减少约 70％。所以针对上述特点，依照三峡移民港口码头复建的“原标准、原规模、恢复原 

功能”的原则，并充分考虑码头从设计低水位到设计高水位全过程均能系靠船作业 ，结合码头特有 

的山区地形、地质条件，集镇码头宜采用下河公路或下河梯步型式。斜坡缆车系统无论从投资上还 

是从营运管理上都不适宜。 

地质条件的不同，决定下河公路采用不同的结构型式。 
一 般来说，地势较陡，地质条件良好，基础持力层较好，下河公路靠船侧采用低于 12 m的挡土 

墙结构型式较为经济合理。挡墙低于 7 m时，宜采用仰斜式挡墙；挡墙介于 7～12 m之间，宜采用 

衡重式挡墙。高于 l2 m，挡墙基础应进行相应处理，如采用灌注桩基础。如果灌注桩基础较深(大 

于 l2 m)或者地下水丰富，宜采用机械钻孑L灌注桩。其它情况尤其开挖层为砂卵石土宜采用人工 

挖孑L灌注桩较为经济，孑L径一般要大于 80 cm。由于建库之后，码头水位落差仍然很大(均在 30 m 

左右)，并且根据三峡水位调度方式，在汛期来临之前(5月末 6月初)，短时间内水位从 175 m迅速 

降至防洪限制水位 145 m。所以，挡墙设计时应充分考虑墙后水体的排放。 

地势较平缓且填方低于5时，靠船侧宜采用 1：1．5～1：2浆砌条石(块石)护坡结构型式，水流 

流速较快并且船舶易撞击的部位宜采用 50～60 cm厚的浆砌条(块)石护坡结构。下河公路内侧布 

置 35 cm左右厚的浆砌块石护坡。 
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另外，在三峡工程未正常蓄水前，还需满足其使用，即约 145 m左右高程以下段需要进行处理。 

鉴于过渡期只有几年时间，一般常用的处理方式是优先利用原有下河公路，对年久失修的部位进行 

加固处理或对路面进行相应处理；如果无旧路可以利用，则可以考虑进行简单处理 ，如修一段简易 

公路，采用泥结碎石路面或者修-d,段简易下河梯步等。这样，即节约了投资，又保证了过渡段的 

连续使用。 

4 码头与后方复建集镇的衔接关系 

大多数区县的码头复建补偿资金只考虑了码头部分，并未考虑码头顶端与集镇现有或规划道 

路的连接部分的投资，在码头设计时，应尽可能接近现有或规划的集镇道路，在码头总投资允许的 

情况下，应尽可能的对连接道路进行一些相应的处理，以便码头建成后，能顺利使用。 

5 结论与建议 

1)集镇码头小而全，专业性强，涉及的面非常广泛，前期工作应当充分准备，当地移民局最好 

委托相关职能部门作为业主，如当地交通局(委)、港口管理处(所)，全权负责复建工作； 

2)库区拆迁难度大，尤其码头复建一般先于居民搬迁，所以为了尽可能减少拆迁工作量，码头 

选址及布局应尽量少占或不占建筑物； 

3)集镇码头规模均较小，一般半年施工期基本可以完成。落实投资后 ，枯水期一次性建成。 
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A Study on Early Stage W ork for Rebuilding the Market 

Town W harfs in Three Gorges Reservoir 
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Abstract：Many market town wharfs will be rebuih with the progress of Three Gorges Reservoir．Because ot 

impact from the highway transport and limited investment for the wharf．it is very impo rtant to have reasonable 

prediction and choice of construction．Based on reviewing SOll~projects for rebuilding the market town wharf in 

Three Go rges Reservoir，SOll~ principles，experiences and remaxkable problems during early stage work are 

briefly introduced ．Some analyseS have been done for actual works and suggestions for related works are given． 
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